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Vapaajulkaistavaksi heti

EU:n IV rautatiepaketin markkinaosa (kotimaan henkil junaliikenteen avaaminen kilpailulle)

Olemme |dhettaneet oheisen kirjeen sekéa suomeks etté englanniksi muun muassa Euroopan
komissiolle (puheenjohtaja Barroso, liikennekomissaari Kallas), EU:n neuvostolle (paasi hteeri
Corsepius, liikenne-, televiestinté- ja energianeuvoston osastopadallikkod Pietras) ja Euroopan

parlamentille (puhemies Schulz seké liikenne- ja turismivaliokunnan puheenjohtaja Simpson).

Kritisoimme Suomen viralista ndkemysta, joka on mielestdmme luotu tukemaan VR:n ase-
maa. Merkillepantavaa on matkustgjanakokulman |dhes téaydellinen sivuuttaminen, vaikka sii-
hen vélilla vedotaan. Pohtimatta on muun muassa jéényt voisiko uudistus alentaa hintoja, lisé
ta yhteyksia nykyisilla reiteillda ja synnyttdd uusia, parantaa palvelua junissa ja aiheuttaa pai-
netta yhteyksien nopeuttamiseksi seké liikenteen luotettavuuden kasvattamiseksi. Kritiikki
esitetédn lyhyesti téssé (vrt. virallisen lausunnon kappale ” Kil pailun avaamisen ongelmat” ).

K eski-Euroopan olot
Huoli paketin liiasta keskieurooppalaisuudesta e voi pitéd paikkaansa, koska sen esikuvana

on Ruotsi? (jossa rautateiden kulkumuoto-osuus on Suomea korkeampi, operaattoreita on

useitajavaltiollinen SJ on pysynyt suurenatoimijana).

"Vakava huoli” harvaan asuttujen alueiden liikennointivelvoitteen padttymisesta kilpailun
avautuessa on outo, koska velvoite otettiin kayttdtn vasta vuonna 2009 ja valtaosa " syrj&
seutujen” junista on valtion ostoliikennettd (lisdksi ristisubventio lienee EU:ssa kiellettyd).
Valtiovallan tietdmys henkil6junien todellisista kustannuksista on myds kyseenalainen. ”Va-
kava huoli” leijuu ilmassa muutoinkin: jos " huolehtijat” yksil6idaan, ulkopuolisetkin voisivat

arvioida heidén luotettavuuttaan (V R:n lobbaus on havaittu Helsingin Sanomia my6ten).

ulkomaille ulottuvia) reittiesityksid. Suomessa taas ei saada aikaiseksi edes yhta lisdpysahdys-
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ta matkustajien houkuttelemiseksi omallariskilla gjettavalla radalla eika ostoyhteyksi ssi.

Riittavan pitkat siirtymaaj at
Varautumattomuus kilpailuun ja talous eivét voi olla todellisia syité, koska VR on jo vuonna

1987 visioinut vapaan rataverkon ja yhtio uudistaa kalustoaan massiivisesti ilman lainoja. Os-

toliikenteen kilpail uttamisen edut on my9s monista selvityksi st huolimatta sivuutettu téysin.

M atkustajien palvelutaso ja suomalaiset erityisolot
Padttgjat eivat mielestdmme tiedd matkustgjien todellisia toiveita eikd Eduskuntakaan télla

kertaa halunnut kuulla edustajaamme. Erityisoloja ja liikenteellisid erityispiirteita ei ole mi-

tenk&an analysoitu kuten myos Helsingin seudun liikenne —kuntayhtym& HSL huomauttaa.

Kilpailun vaiheittainen avaaminen
Koska puhtaat tavararadat ovat todennakdisesti torsoja henkildliikenteelle, rataosien sijasta pi-

téis pohtia henkildjunia vailla olevia yhteysvalgfa Esimerkiksi vali Pieksaméki — Savonlinna
on viranomaisten mielesta toisilta kielletty, koska VR liikennéi osaa siita (vaikka VR on il-

moittanut sallivansa toiset, monopoliyhtitn hyvéan tahdon e pitéisi ollaratkaisevaa).

Jos junia gjetaan yrittgjdriskilla tai kunnallisellatuella, tdmén ei pitéis olla valtion etujen vas-
taista. Koska yhteydet olisivat ainakin osittain sy6ttoliikennetta ja jarkeva toiminta léhes aina
vaatii aikataulujen sovittamista, jarjestely e voine loukata siirtyméaikana V R:nkaéan etuja. Ra
taosakohtai suus estda myos ostoliikenteen uudelleenarvioinnin. Esimerkiksi ”vapaa’ rataosa

Nurmes — Kontioméaki on torso toisin kuin kenties Joensuu (- Nurmes — Kontioméaki) — Oulu.

Sopivan juna- ja vaunukaluston puute
Valin Pieksdamaki — Savonlinna henkildliikenne on estynyt myds, koska VR ei myy vanhaa

kalustoaan ja myds tuhoaa sité kilpailun estdmiseksi valtion seuratessa asiaa sivusta. Téhankin
on puututtava aktiivisesti: Eduskunnassa askettdin tehty asiaa koskeva lakialoite raukes

myontei sesté vastaanotosta huolimatta ja siita vaietaan téysin Suomen lausunnossa.

K apasiteettiongelmat Kilpailun rajaajina
Vetoaminen yksiraiteisuuden aiheuttamiin ongelmiin on osittain perusteltua, mutta tarkkaa ja

julkista analyysia rataverkon todellisista pullonkaul oista ei téssa yhteydessa ol e esitetty.

Suomen Rautatiematkustajat ry, Kemijarvi

www.rautatiematkustaj at . fi
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