KANNANOTTO 26.5.2010

Vapaa julkaistavaks heti

Ministeri Hakamies kieltda olemattoman keskustelun

VR-konsernin hallitus on péattanyt rahoittaa erdiden rataosien perusparannusta ratatiden
pysahtymisen estdmiseksi. Toimitugjohtaja Mikael Aron mukaan Suomellaei ole varaa lyké-
pa&tos on " haasteellisessa tilanteessa” ainoa mahdollinen. Ministeri myGs korostaa, etta ky-
seessd on kertaluonteinen rahoituspdétos, josta ei saa tulla pysyvaa kaytantda. Lisdks "on
viimeistédn nyt syyta lopettaa keskustelu henkildliikenteen kilpailun avaamisesta ja antaa

VR:lle jasen henkil6stdlle jo padtetty 10 vuoden tyorauha’.

Huoli rataverkon kunnosta on enemman kuin aihedllinen, mutta asioiden hoitotapa on vaara.
Oppia ainosta mahdollisesta ratkaisusta on ennenkin kaytetty keskustelun tukahduttajana,
koska viimeksi kansakuntamme on ollut todellisen pakon edessa talvisodan alettua. Valtio
voisi esimerkiks kantaa vastuunsa rataverkon yllapitgana eika vedota " haasteellisen tilan-
teen kertaluonteisiin rahoituspdatoksiiin®. Ministeri Hakamiehen hillitsemaa " keskustelua’
e myoskéan ole ollut olemassa, koska VR-Yhtymélle myonnettiin tosiasiallinen henkil 6-
junaliikenteen monopoli jo joulukuussa 2009 kilpailutusta pohtivan tydryhman julkaistessa
mietintonsa vasta tdman vuoden toukokuussa.



Henkil6junaliikenteen markkinaosuus on pysynyt ainakin vuodesta 1990 lahtien liki kym-
menyksen tarkkuudella samana’. Aikakausi kattaa seké rautateiden liikelaitos- ettd osakeyh-
tivaihetta, joten yhden operaattorin jarjestelma on jo osoittanut heilkkoutensa. Samasta tau-
lukosta voidaan havaita henkilGautoliikenteen kasvattaneen markkinaosuuttaan, joten jouk-
koliikenteell& on suuria kasvun mahdollisuuksia. Namé mahdollisuudet jatetdan nyt kymme-

neks vuodeksi kayttamattailman kunnollista keskustelua.

Ruotsissa henkil 6junaliikenteen suhteellinen markkinaouus on suomalaista korkeampi, vaik-
ka léantisessi naapurissammekin on harva asutus, pitkét valimatkat ja enimméakseen yksirai-
teinen rataverkko. Myonnetty lisdaika henkilGjunaliikenteen nykyjérjestelméle merkitsee
my0s sen tunnustamista, ettéd olemme kansakuntana Ruotsia vahalahjaisempi. Tama tuskin

pitéa paikkansa.

Rahoitusratkaisu on myos itsekés, vaikka se toiselta nayttd& VR-Rata Oy voittaa ainakin
0san perusparannusurakoista itselleen ja saa siten "rahat takaisin”. Mutta milloin rautatie-
matkustajat ja veronmaksajat saavat rahansa takaisin? Kun kerran meidan kaikkien omista-
massa VR-Y htymassa on "10yséd rahad’, valtiomme voisi nostaa osinkoja eika lainata yhti-
On taseessa olevia voittovaroja. Rataverkon avaamisesta henkildliikenteen kilpailulle onkin

keskusteltava nyt eikéd aikojen paastd, mikai edustamme lansimai sta demokratiakasity sta.

Suomen Rautatiematkustajat ry
Kemijarvi
www.rautatiematkustaj at . fi
Lisétietoja

puheenjohtgja Kalevi Kamaréinen
040 — 551 6991, kalevi.kamarainen@pp.inet.fi

! http://www.Ivm.fi/fileserver/1708.pdf (s. 17)



http://www.rautatiematkustajat.fi/
mailto:kalevi.kamarainen@pp.inet.fi
http://www.lvm.fi/fileserver/1708.pdf

